
60 

Nahrung durch Kochen verandert ist. Der Nahrungsbedarf ist 
umgekehrt proportional dem Sattigungswert. Die Untersuchun- 
gen zeigten, daB der durch Kochen verringerte Anschlagswert 
der Nahrung nicht auf eine Zerstorung von Vitaminen zuriick- 
zufuhren ist. Die weiteren Versuche zur Feststellung, ob EiweiB, 
Fett oder Kohlehydrate die entscheidende Veriinderung erlei- 
den, zeigten, daB Fette und Kohlehydrate in  ihrem Anschlags- 
wert durch das Kochen kaum nennenswert beeinflufit werden, 
daB aber groBe Unterschiede beim EiweiB auftreten. Bemer- 
kenswert im Vergleicli zu anderen Nahrungsmitteln ist der sehr 
grobe Anschlagswert des Eidotters, sowie der Umstand, daB 
das fur den tierischen Organismus giftige Eiweiij durch Kochen 
entgiftet wird. Es wurden auch Versuche an vier verschiede- 
lien Brotsorten durchgefiihrt, Vollkornbrot nach K 1 o p f e r , 
Graubrot, Weit3brot und Simonsbrot. Den besten Anschlags- 
wert erhielt man bei Klopferbrot, die geringste Gewichtszu- 
nahme bei Simonsbrot, bei WeiBbrot zeigte die Kruste einen 
schlecliteren Anschlagswert als die Krume. 

Vortr. hat dann die Versuche iiber den Anschlags- 
wert roher, gekochter und iibergarer Kost bei Menschen 
auch auf Tumoren ausgedehnt. Es wurden Ratten rnit Ratten- 
rarkoni behandelt und zum Teil rnit rohem, zum Teil mit 
iibergarem Futter gefuttert. Es zeigte sich bei rnit FIafer auf- 
gezogenen Ratten, die rnit Sarkom mittlerer und hochster Viru- 
lenz geimpft waren, da13 bei Fiitterung rnit iibergarer Kost 
die Tumoren am wenigsten angingen, Ratten, die schon init 
gemischter Kost und Milch aufgezogen waren, zeigteii nnch 
lmpfuiig mit Sarkom hkhs ter  Virulenz das beste Arigeheii 
lvieder bei rohem Essen. Also auch der Tumor wlcbst wie 
der normale Organismus am besten bei roher Kost. Viel- 
Icicht diirfteri diese Versuche wichtig fiir die Diat bei Kar- 
zinomerkrankten sein. Die in der Aussprache gestellte Frage, 
worauf die Veranderungen im Anschlagswert des EiweiBes 
zuruclizufuhren sind, beantwortet Vortr. dahin, da13 schon eine 
Erwarmung auf 70" genugt, um den Anschlagswert herabzu- 
setzen. Dies spricht dafiir, d;iB die Storungen rnit der Koagula- 
tion zusammenhangeii, denn eine Zerstorung der Vitamine ist 
bei diesen Temperaturen nicht anzunehmen. 

In der Aussprache wird darauf hingewiesen, daf3 die Un- 
tersuchungen fiir die Krankenkost von Bedeutung werden 
konnen, es handelt sich ja hier meist um ubergare Kost. 

Prof. Dr. F r i e d b e r g e r , Berlin : ,,Hut der Tubakrairch 
im Tiervetsuch einen Einflztb auf die Fruchtbatkeit?" 

In einem alteren Lehrbuch der Gewerbehygiene findet sich 
die Angabe, dat3 schwangere Arbeiterinnen rnit Vorliebe in 
Tabakfabriken arbeiten, weil dort die Aussichten auf eine frlih- 
zeitige Upterhrechung der Srhwangerschaft am gunstigsten 
sind. Tatsache ist, dat3 bei Tabakarbciterinnen die haufigsten 
Fehlgehurten zu verzeichnen sind. Eine Statistik von H o 1 t z - 
m a n n  zeigt, da13 gerade in Gegenden rnit Tabakindustrie die 
Zahl der Geburten, aber auch der Kindersterblichkeit, sehr 
grot3 ist. Von E t i e n n e. Nancy, wird behauptet, daB durch die 
Beschaftigung in der Tabakfabrik wohl keine Storungen der 
Schwangersrhaft bewirkt werden, wohl aber eine gr66ere Sterb- 
lichkeit der Kinder, wenn die Mutter die Arbeit in der Tabak- 
fabrik wiedcr aufnimmt. Es EDt sich aber eine Schadigung des 
Organismus durch die Luft in den Tabakfabriken rnit Sicherheit 
nicht nachweisen, der Gehalt der Luft an Nicotin ist auch in 
den Tabakfabriken iiberaus gering. Tierversuche sollen gezeigt 
haben, dat3 das Nicotin gerade auf die Genitalorgane von Ein- 
fluij ist. Es wird behauptet, daB durch starkes Rauchen Degene- 
ration tler Hoden und Schadigungen der Keimdriisen auftreten. 

Bei der iiberaus starken Zuiiahnie des Rauchens nicht iiur 
bei uns, sotidern auch in allen anderen Llndcrn ist diese Frage 
sicherlich von Interesse. Nach einer Umfrage solleii unter den 
Amsterdamer Schulkindern im Alter von 6--7 Jahren schon 
20% rauchen. Eine Einschrankung des Tabalrgenusses ware 
echon deshalb erwiinscht, weil der Rohstoff aus dem Auslande 
stammt und die fiir Tabak ausgegebenen Summen grofjer sind, 
als die fur Brotgetreide. Vortr. hat sich nun die Aufgabe ge- 
stellt, durch den Tierversuch festzustellen, ob Schadigungen der 
weiblichen Organe narhweisbar sind. Zu diesem Zweck lie0 er 
weibliche Ratten Zigarettendampf i n  einer einfach konstruier- 
ten Vorrichtung atmen. Die Ratten wurden in einen Auer- 
zylinder gesetzt, durch eine Vcrbindung mit einer Pumpe 

[ Zeibchrfft fiir 
angewandte Chemie Versammlungs berichte 

~~ 

wurde diesem Zylinder der Rauch einer Zigarette in  der Weise 
zugefuhrt, daB in 10 Min. eine Zigarette verraucht wurde. 
5-6 Monate hindurch lie0 Vortr. die Ratten taglich 1-3 Ziga- 
retten rauchen, das entspricht, da eine Ratte durchschnittlich 
150 gr wiegt, 7-21 Zigaretten fur 1 kg Gewicht. Auf den Men- 
schen von 70 kg Gewicht iibertragen bedeutet dies einen tig- 
lichen ZigarettengenuB von 490- -1470 Zigaretten. Die Ver- 
siiche zeigten nun, dat3 der Tabakrauch auf die Fruchtbarkeit 
keinen Einflua ausiibte, es konnten keine Unterschiede beob- 
achtet werden bei den rauchenden Ratten gegenuber den Kon- 
trollratten, und zwar weder in der Fruchtbarkeit noch in der 
A utzucht . 

Schifbautechnische Oesellschaft. 
27. ordentliehe Hauptversammlung, Berlin, 18.-20. Nov. 1926. 

Vorsitzender v o n B u s 1 e y. 
Ober-Ing. Joh. W i n t e r , Hamburg: ,,Feucrloschor- 

kehrungen an Bord von Seeschiffen unter Benutzung chemi- 
scher und gasformiger FeuerloschmitteI". 

Durch die standige erhohte Benutzung von flussigen Brenn- 
stoffen an Bord gewann die Frage des Feuerschutzes erh6hte 
Bedeutung, um so mehr, da auf Motorschiffen Dampf zum 
Iieuerloschen nicht in genugender Menge zur Verfiigung steht. 
Neben den chemischen Handfeuerloschern, die nur zur Be- 
kampfung kleiner Entstehungsbrande bestimmt sind, kommen 
besonders die GroBfeuerloschanlagen in Frage. TJnter den 
Handfeuerloschern kommen neben den Schaumloschern die- 
jenigen in  Frage, die rnit Tetrachlorkohlenstoff arbeiten. Bei 
ihrer Verwendung ist wegen der entstehenden Salzsaure- 
dampfe die Benutzung eines einfachen Atemschutzapparates er- 
forderlich. An QroBfeuerloschern kommen vier Systeme in 
Frage: 1 .  das Clayton-Gasverfahren, 2. die Schaumloschver- 
fahren, 3. die Kohlensaureloschverfahren und 4. die Verfahren 
mit Tetrachlorkohlenstoff. 

I>er Clayton-Apparat, welcher von den Atlaswerken in 
Bremen hergestellt wird, ist bisher auf etwa 180 Schiffen ein- 
gebaut und dient eigentlich zum Desinfizieren von Laderaumen 
und zur Vertilgung von Ungeziefer. Er liiBt sich aber auch fur 
Feuerloschzwedte verwenden. Der Apparat, der meistens auf 
dem Oberdeck aufgestellt wird, besteht aus einem halbzylin- 
drischen Ofen, dem sogenannten Generator, in dem stets ein 
Vorrat von ungefahr 75 kg Stangenschwefel klar zum An- 
stecken gelagert ist. Dieser Schwefel entwickelt nach seiner 
Eiitziindung Gase, welche alsdann in einem Wasserkuhler ab- 
gekuhlt werden. Ein Geblase, welches durch eine ungefiihr 
dreizollige Rohr- oder Schlauchleitung die Luft aus dem gut 
abgedichteten, in Hrand befindlichen Laderauni ansaugt, 
driickt diese rnit Schwefelverbrennungsgasen - Clayton-Gas -- 
angereichert wieder in  den Raum zuriick. Seitens der deut- 
schen 13ehiirden, aber auch ebenso seitens der englischen und 
der amerikanischen, ist das Clayton-Verfahren als QroBfeuer- 
loschanlage anerkannt. Wahrend fur Desinfektion eine Gas- 
konzentration von hochstens 6% erforderlich ist, ist fur das 
Feuerloschverfahren eine solche von 10% notwendig. 

Fur  Ulbrande kommt besonders das Schaumloschverfahren 
in  Frage. Meistens genugt es, wenn eine Schaumschicht von 
etwa 6 cm iiber die brennende Fliissigkeit ausgebreitet wird. 
Der zum Loschen erfortlerliche Schaum wurde zuerst aus zwei 
verschiedenen Flussigkeiten erzeugt, die Laurentinum und 
Azitum benannt wurden. Zur Herstellung des Schaums kann 
sowohl SiiBwasser als auch Seewasser verwendet werden. Die- 
ser Schaum wurde durch Druckluft, Kohlensauredruck, oder 
durch Pumpeneinrichtung, durch Rohrleitungen oder Schlluche 
bis zum Verwendungsort geleitet. Die erste Anlage dieser 
Art, die auf den an den Feindbund abgelieferten groDeri 
Schnelldampfern im Jahre 1920 eingebaut wurde, diente dazu, 
die Kesselrlume durch ein fest verlegtes Rohrsystem unter 
und iiber den Flurplatten unter Schaum zu setzen. Dazu waren 
auf einem Oberdeck oder a n  einer sonstigen geeigneten Stelle 
Behalter aufgestellt, aus denen die Schaumfliissigkeiten -- 
nach Uffnen einiger Ventile - den Rohrleitungen zugefuhrt 
wurden. Die Iiohrleitungen rnit den beiden Flussigkeiten ver- 
einigten sidi in der Nahe des Verwendungsortes und erzeug- 
ten bei ihreni Zusa~nmentritt Schaum, der durch perforierte 



Rohre ausflofi. Die Ausbreitung des ausfliedenden Schaumes 
geht schnell vor sich. 

Fur kleine Brande verwendet man tragbare Perkeo- 
Schaumloscher, fur mittlere Brande Schaumloschapparate, von 
welchen schnell Schlauchleitungen abgerollt werden konnen. 
In den sogenannten Stanko-Apparaten kommen nicht zwei 
Flussiglreiten, sondern zwei verschiedene trockene Chemikalien 
zur Verwendung. Der einzelne Bpparat besteht aus einem 63 cm 
langen Zylinder von 20 em Durchmesser, der gefiillt etwa 
28 kg  wiegt. Er wird a n  der Wand fest angebracht oder kann 
auch tragbar, im liegeriden Zustande verwendet werden. Der 
eine Teil des Zylinders enthilt in  trockenem Zustande die 
Saure, der obere Teil die Base. Beim Uffnen eines anzukup- 
pelnden Wasserleitungsschlauches dringt das Wasser in  den 
rlpparat ein, lost die Chemikalien und bringt sie zur Reaktion, 
so daij auf der anderen Seite Schaum heraustritt. Bei grotieren 
Anlagen kann man auch Schaumloschbatterien aufstellen, die 
aus einer Anzahl von kupfernen Zylinderpaaren bestehen. 
Jedes Zylintlerpaar enthalt in dem einen Zylinder die Saure, 
in  dem andrren die Base. 

Neuerdings ist nun in der Konstruktion von Schaumlosch- 
geraten eine bahnbrechende Neuerung von der Minimax-Ge- 
sellschaft eingefuhrt worden. Es werden von ihr Schaumgene- 
ratoren geliefert, welche gewohnlich leer dastehen, daher also 
keine besondere Wartung erfordwn und der Gefahr des Ein- 
frierens nicht ausgesetzt sind. Erst im Augenblick des Ge- 
brauches werden sie mit einer Druckwasserleitung verbun- 
clen. Oben wird in sie das in  luftdicht verschlossenen Buchsen 
aufbewahrte Schaumpulver eingefuhrt, und zwar so lange, 
wie man uberhaupt Schaum erzeugen will. Es wird also 
hier nur ein einziges Pulver verwendet und auderdem ein voll- 
kommen ununterbrovhener Brtrieb ermoglicht, die von der 
Dauer des Eirischuttens des 1,oschpulvers abhangig ist. Die 
von diesen Generatoten erzeugte Schaummenge ist recht be- 
deutend. Liefert doch der kleine Generator pro Minute bis zu 
1500 1 Schaum, wahreod der groi3e sogar pro Minute bis zu 6000 1 
Schaum liefert. 

Von den mittels Kohlensaure arbeitenden Verfahren zum 
Loschen von Branden sind zwei i n  Deutschland verbreitete 
Verfahren zu erwahnen : I. Das Lux-Feuerloschverfahren, das 
urspriinglich in  Schweden angewandt wurde und das zur Zeit 
von der amerikanischen Firma Kidde vielfach eingebaut wird, 
2. das Lloyd-Verfahren, das von der Hamburger Firma Rud. 
Otto Meyer in Verbindung mit der Deutschen Werft vielfach 
zum Einbau gelangt ist. 

Wiihrend das Clayton-Gas nur fur Laderaume und der 
Schaum in erster Linie nur fur brenneride Flussigkeiten be- 
stimmt ist, eignet sich das C0,-Verfahren zum Loschen von 
Branden in Laderaumen, welche flussige oder Stuckgutladung 
oder Massenguter enthalten, und auijerdem zum Loschen von 
Branden in Motor- und Kesselrgumen. 

Die jetzige Ausfiihrung des ,,Lux"-Verfahrens hat einen 
friiheren Obelstand beseitigt, der beim Loschen mit Kohlen- 
dioxyd dadurch entstand, daij bei dem Ausstromen des Kohlen- 
dioxyds die Mundung der Stahlflaschen infolge der Kalteein- 
wirkung vereiste. Dies wird in einfacher Weise dadurch er- 
reicht, dad das Entnahmerohr in der C0,-Flasche bis auf den 
Boden der Flasche gefuhrt ist. Um grofie Mengen von Kohlen- 
s lure  gleichzeitig einzulassen, sind die Flaschen zu Batterien 
vereinigt und die Abschludventile ganzer Batterien durch Ge- 
stange miteinander verbunden, das nach der Brucke fiihrt. Auf 
diese Weise konnen in wenigen Sekunden grode Mengen Koh- 
lendioxyd an den oEenen Brandherd gelangen. Bei Branden 
von dltanks. z. H. auf Ntankschiffen, wird auch eine grofie An- 
zahl von Flaschen zugleich aufgestellt. 

Ferner ist noch ein Verfahren zu erwahnen, das von der 
deutschen Firma Walther & Co. in  Koln-Delbruck ausgearbei- 
tet ist und bei dem das Einfrieren der Kohlensaure dadurch 
verhindert wird, dad diese am Boden der Flasche entnom- 
men wird. Das Verfahren hat noch keine Anwendung in der 
Schiffahrt gefunden. Es ist vorlaufig nur bei Landanlagen in 
Gebrauch. 

Zum Schluli verweist Vortr. auf die Anwendungsmog- 
lichkeit des Kohlensaureloschverfahrens im Hafen an Bord von 
Schiffen. Da durch das Loschen mit Wasser oft groder Scha- 
clen entsteht, so ware es nur zu begriifien, wenn in grofieren 

Stadten die Feuerwehr fur Loschzwecke auf einem Leichter 
oder Schlepper oder auf den immer mehr Verwendung finden- 
den Spezialfeuerloschbooten stets eine Batterie Kohlendioxyd- 
Flaschen zur Verfugung hatte und mit dieser das Feuer nach 
Abdichten der Luken und Ventilatoren unter Zuhilfenahme 
von Stahlschlauchen in Angriff nehmen wiirde. Es ware nur 
ein verhaltnismafiig geringer Vorrat an Kohlensaureflaschen 
notig, der immer zur Verfugung bereit stehen mukite. Die 
Hamburger Feuerwehr besitzt seit 14 Jahren eine grode trans- 
portable Schaumloschanlage, die jedoch wohl veraltet ist, es 
ist beabsichtigt, transportable Minimax-Generatoren zu be- 
schaffen, die nur mit einem Pulver beschickt werden. Zum 
Schlud gibt Vortr. noch die Anregung, dafi die Keedereien, 
Versicherungsgesellschaften oder auch eventuell Firmen in 
grofieren Hafen transportable Kohlensaure-Anlagen aufstellen, 
wahrscheinlich wiirde sich eine derartige Anlage schon bei 
ejnem einzigen grofieren Brande bezahlt machen. 

Prof. Dr.-Ing. E. A. K r a f t , Berlin: ,,Die neuzeitliche 
Dampfturbine und ihre Anwendung fur den Schiffsantrieb". 

Dr.-Ing. G. K e m p f : ,,Neuere Erfahrungen im Schiffbau- 
\?ersuchswesen". 

0. H. H a r t m a n n , Kassel-Wilhelmshohe: ,,Entwicklungs- 
moglichkeiten des Hochdruckdampfes im Schiffsbetriebe". 

Dr.-Ing. G. W r o b b e 1 ,  Hamburg: ,,Das Raumfestigkeits- 
problem im Schiffbau". 

Prof. Dr.-Ing. Fr. H o r n : ,,Versuche mit Tragflugel- 
Schiffsschrauben". 

Regierungs- u. Baurat Dr.-Ing. W. T e u b e r t , Mannheim : 
,,Schiffahrts- und srhiffbautechnische Eindrucke meiner Wel t -  
reise". 

Verein Deutscher Ingenieure. 
Berliner Bezirksverein, Berlin, den 1. Dezember 1926. 

Vorsitzender W. T r e p t o w. ' Dr.-Ing. K. L. %I e i d  n e r : ,,Aluminium und seine Legie- 
rungen". 

Die Welterzeugung und der Weltverbrauch an Aluminium 
hat sich derart gesteigert, dafi man wohl von einem Zeitalter 
der Leichtmetalle sprechen darf. Es ist dies nicht verwunder- 
lich, wenn wir berucksichtigen, in  welch grofiem Umfang 
der Verkehr zugenommen hat und daki gerade Aluminium der 
geeignete Baustoff iiberall dort ist, wo es gilt, die tote Last zu 
vermindern. Die Legierungstechnik hat so groi3e Fortschritte 
gemacht, daij man Aluminiurnlegierungen nicht nur als Er- 
satz, sondern als Stoff mit iiberlegenen Eigenschaften sowohl 
im Luftfahrzeugbau wie beim Kraftwagen, der Straden- und 
Eisenbahn verwendet ; ja sogar im Schiffbau sind dahin- 
gehende Bestrebungen vorhanden, die jedoch noch der Nach- 
priifung bediirfen. Von den neuen Fortschritten in  der Her- 
stellung des Aluminiums ist ein neues Verfahren besonders 
erwahnenswert, das zu Aluminium hiichster Reinheit fuhrt. 
Vortr. gibt eine kurze Obersicht iiber die gewohnliche 
Art der Darstellung des Aluminiums, wobei man zu einem 
Aluminium von 99,S% A1 gelangt, der Rest ist Eisen und Sili- 
cium. Seit etwa zwei Jahren kennt man ein neues elektroly- 
tisches Reinigungsverfahren, bei welchem man ein Aluminium 
von 99,83% A1 erhalt. Das Verfahren besteht darin, dafi man 
etwas Kupfer zusetzt und auf diese Art die letzten Spuren der 
Verunreinigungen entfernt. Beim gewohnlichen Aluminium 
betragt die Zugfestigkeit 6 kg, die Dehnung 40%, bei dem 
hochgereinigten die Zugfestigkeit 9 kg und die Dehnung 60%. 
In gleicher Weise werden auch die chemiscben Eigenschaften 
beeinflufit. Es ist heute noch nicht abzusehen, welchen Ein- 
flud auf die technische Verwendung dieses hochgereinigte 
Aluminium ausiiben wird, auch die Versuche dariiber, ob die 
damit hergestellten Legierungen wesentliche Unterschiede zei- 
gen, sind noch nicht abgeschlossen. Ein nicht unwesentliches 
Hindernis fur die allgemeine Einfuhrung dieses hochwertigen 
Aluminiums durfte im Preise liegen. In der Zeit, da gewohn- 
liches Aluminium M. 2,40 kostete (heute kostet es M. 2,14), 
kostete das hochgereinigte M. 4,-. Seit der Entdeckung des 
Ing. A. W i 1 m , dad bestimmte Aluminiumlegierungen durch 
die Warmebehandlung in  ihren Festigkeitswerten selbsttatig 
vergiitbar sind, spielen die Aluminiumlegierungen eine grofie 
Rolle, insbesondere das Duraluminium, das heute aus 3,5 bis 


